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Omslagsbilden

Angaren BOHUSLAN sedd akterifrin under
veteranangfartygamitet | Goteborg | juli
1976, Teckning: Sven-Anders Boman.
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ANGBATEN 65 var klar for tryckning 23 sep-
tember 1986 och trycktes | en upplaga ay
2.100 exemplar av Inform Trycket,

*
Arsméte 25 oktober

Lirdag 25 oktober dr samtliga medlemmar

| Sitllskapet Anghditen viilkomna till Arsmétet
aom hilils i Sjofartsmuseets filmsal ki 13, 00,
Firutom arsmétet blir det kaffe med dopp
och firhoppningsvis dven yvisning uv diabilder
frin sommarens verksamhet.
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Senaste nytt

Lordag 13/0 utliirdes drets sista bestilinings-
tur som gick till Marstrand. Pi kviillen gam
ma dag hills den traditionella avslutningsfes-
ten {61 de aktiva medlemmarna ombord vid
kaj | Goteborg. 54 deltagare M havskeifior,
pratade, dansade och hade roligt ombord
Mindag 22/8 [Grhalades BOHUSLAN frin
Stenpiren till Skeppsbron kaj 17, dir hon kom-
mer att Hgga | avvaktin pd histens planerade
varvsbestk fdr bottenbesikining och botten-
malning, 1 pilsta nummer kommer vi att rap-
portera mer om vinterns arbeten embord,
Ar du intresserad av att arbets ombord ?
Kom t =4 [all ner till BOHUSLAN en mindags
cller torsdagskvill och tala med resp arbets-
ledare ombord.

e
Premiarturen

Arets premiiirtur skedde den & maj och
blev en traditionell skiirgardstur. Trots stt
regnet strilade ner mesgt hela dagen, hade
det femtiotal som hilrsammat var nbjudan
en trevlig resa. Emodan det tycks rida en
viss osiikerhet om vilka som egentligen ir
inbjudna till premidrturen vill styrelsen pas-
sa pdaft gora ett fortydligende om saken.
Sdllskapet bjuder in de personer eller [Hre
triidare for firmor som gpeciellt har pynnat
0s8 e ett eller annat siitt den senaste tiden,
samt personer Inom nyhets- och informa-
tionsviisendet, Att vara medlem | Sillskapat
elier ha en eller llera andelnr, ledor alltsi
inte till ndgon inbjudan till premifirturen!

Sekreteraren

- -
Passagerarna gir iland { Marstrand fran dngaren BOHUSLAN pa stndagsturen den
10 augusti 1986. Foto; Guonar Soderberg.

Sommarturerna med dngaren BOHUSLAN
hade en passagerarbeliggning som Sverskred
fGryintningarna, Detta fir vil siigas bero pd
tre orsaker. Dels var sommaren ovanligt
solig och regnfattig dven om det under langa
perioder var ganska bldsigt med svala nord-
viistliga vindar. Dels fick turerna bra drag-
hjiilp av lokalradions turistgindningar som
pd bide svenska och engelska flera ginger
per dag annonserade sommarturerni med
BOHUSLAN. Vi far tacka lokalradion och vi
hoppas innerligt att sindningarna dterkommer
nista dr, Den tredje orsaken forde vara en
forbdttrad annonsering tillsammans med
Styrstbolaget | G-P, dir vi hade en annons
under rubriken “N&jen" varje onsdag. 1 G-Ps
"Dagboken™ med dagsaktuella evenemang
fanng BOHUSLANS turer nimnda.

Kvdllsgrundturerna -

De traditionella rundturerna i Giteborgs skir-
gard onsdagskviillar hade | somras en medel-
beldggning pk 197 betalande reseniirer | BO-
HUSLAN (1985: 115 stj. Sex ginger — 25/8,

Sommarturerna med BOHUSLAN

2/17, 16/1, 6/8, 13/8 och 20/8 — intriffade
det att BOHUSLAN gick fullsatt med 300 re-
genfirer. Den 16/7 var STYRSO inkallad som
extrabit och den 13/8 och 20/8 glck SILVER
TARNAN som extrabit & att de som inte
fick plats i BOHUSLAN kom ut pd en skiir-
gardstur linda,

Simsta resan med BOHUSLAN var den
11/6 med 25 reseniirer,

| somras aterkom musiken ombord till
onsdagsturerna, vilket tydligen uppskattas
av resendrerna, Manga ringer oss innan re-
gan for att {4 reda pd vilken musik som spe-
las ombord, Ibland mErker man dock tyviirr
att besittningen ombord inte gillar att musi-
ken kan bestd av ett stort antal personer,
Men eftersom musiken ombord inte kostar
oss nAgra pengar i gager fir vi dtminstone
bjuda pd lite fitbart ombord, Kan gnypellarna
ombord 16sa musikfragan pd ett biittre sitt
#4 kontakta girna turlistemakarna,

Magrstrandsturerna —
Sindagsturerna till Marstrand hade i medel-
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Foto: Gunnar Sdderberg,

tal 326 =dlda enkelresor (1985: 175 st). Biis-
ta resan var den 10/8 med 420 enkelresenli-
rer och simsta den 6 /7 med 143 enkelrose-
niirer, Vi har valt att redovisa antalet som
enkelresenirer eftersom vi siiljer bade enk-
Ia och tur och returbiljetter. T ex bdtiuffar-
na reser ju bara enkel viig med BOHUSLAN.
Delar man antalet enkelresor med tvd fir
man det teoretiska antalet tur och returresor

Nosundg- och Kidringéturerns
Dagsutflvkterna den 15/6 och 17/8 drabbades
bida av daligt vider. Turen den 15/6 gick
som planerat till Nésund, dir en guidad rund-
vandring i samhitllet ingick. Resan hade lock~
at 246 enkelresenliver,

Rosan till Kiringdn den 17/8 drabbades
av kraftig vind och sjioch kunde ej fullfdijas
som planerat. Efter anlipet av Marstrand
valdes inre leden éster om Tjbrn och genom
Skiipesund och Stigfjorden till Nosund som
fick bli dagens resmil, Aven om BOHUSLAN
hade kunnat ta sig till Kdringsn hade det inte
gitt att komma ddrifrdn med ridande vind-
forhillanden, Pl resan medfélide 134 enkel
resendrer,

4

-
Tritta passagerare | mellandiicksgingen pad hemresan frin Marstrand den 10/5 1986,

Norra Bohuslin -
En nvhet { somras var enkelresorna Giteborg
—Gravarne (eller Kungshamn som det nu kal-
ias) mindag 21 /7 och Lysekil—Géteborg min-
dag 28/7. Turerna hade tillkommit genom

att BOHUSLAN skulle tillbringa en vecka |
norra Bohuslin och | annat fall hade fitt g4
tom | bada riktningar, Genom turerna fanns
mdjlighet att resa pd BOHUSLANS gamla trad
hela vigen till Gravarne (den 28 /7 fanng an-
slutning med SOTEN frin Gravarne till Lyse-
kil). Resultaten den 21/7 blev 136 adlda bil-
jetter och den 28/7 115 blljetter, Resultaten
var oviintat bra, I Gravarne fanns anslutning
med gnabbuss till Giteborg,

Pa kvitllsrundturen frin Fjillbacka och
Grebbestad den 23 /7 sdldes 239 biljetter,
Kvdllgturen den 25 /7 som hade planerats att
ga fran Bovallstrand (ick dindras til] Hunne-
hostrand, eftersom det e) gick ntt {& kajplats
i Bovallstrand, Frin Hunnebostrand reste
267 personeér,

Sindagen den 27/7 gick BOHUSLAN Lyse-
kil—Smégen samt en rundtur frin Smogen
genom Sotekanalen och &ter, Anlipet av Hove-
nigel miste slopas efltersom plats ej kunde

garanteras vid bryggan, Totalt reste 349 en-
kelresenirer med BOHUSLAN, VI vigar nog
pista att dngaren BOHUSLAN fir populiir i de
kustsamhillen som hesdkies under veckan.

Fallens Dag

Den traditionella lGrdagsturen till Falleas

BOHUSLAN vid No-
sunds brygga pa

'A‘;'" Orusgt den 15 Junl 1986,

Foto: Dag Almén,

Dag i Trollhiittan gick den 19/7 och var som
vanligt fullgatt, d v & 300 reseniirer i var

riktning. De som hade rest med bit upp fick
resa med BJs dangtay tillbaks och vice versa.
Biljetter till resan saldes endast av (G- Re-

seljadnst,
gel jan GS

BOHUSLAN vid Ang-
batskajen i Grebbe-
atad den 24 jull 1986,
Foto: Dag Almén.
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FARJAN 4 ater i trafik!

f‘?\'R:IAN 4 under dnga igen [Or forsta gingen sedan 19791 Bllden togs vid Klippans
anghatsbrygga under provturen den 16 murs 1986, Foto: Ake Karlsson,

[ férra numret ay Angbiten beriittade vi om
att Sjifartsmuséet ville T4 FARJAN 4 gang-
Klar till den 19 mars di det skulle hilllas en
museikonferens. VI kunde inte lova bestimt
att firjan skulle kunna bli klar i tid. men
tuck vare energiskt arbete frin en liten grupp
| maskin och pd dick blev dngfirjan klar |
tid,

Den 10 mars stacks det fyr i pannan f5r
forsta gingen sedan 1979, Under veckan
slutmonterades maskineriet och pannan prov-
trycktes med godkéinl resultat, Maskinisterna
henn dven med att mila maskinrummet och
maskineriet, P4 diick skedde malning av de
nya finsterkarmarna i $verbyggnaden samt
montering av langsofforna, Den 16 mars
gjordes en provtur med FARJAN 4 for att
Sjélartsinspektlonen skulle kunna gira slut-
hesiktning. Allt utfdll ]l beldtenhet och det
efterlingtade pagsagerarfartygscertifikatet
utliirdudes.

Den 19 mars var den stora dagen di vi
skulle kisra deltagarna | "Museiveckan™. Vi

6

hiimtade dem vid Klippans dnghdtsbrygga (6r
en tur dver till Eriksberg diir deltagarna
at lunch. Diirefter vidare till Fartygsmustet
i Lilla Bommen och glutligen diirifran ti]]
Fiskhamnen, Férsta uppdraget var lyckligt
genomfiirt

Under viren upptog dngaren BOHUSLANS
varrustning alla krafter och liirjan fick dir-
fér ligga stopp i Lilla Bommen, | slutet av
ma} blev det dter fart ombord | flirjan, Nam-
net mitlades pd langsidorpa av dverbyggnaden
och sofforna mitlades kaktusgrina igen efter
att sedan tio ar tillbaka ha varit senapsgula,
Den 24 may var firjan uthyrd till Styrssbola-
pet for att pd kviillen gd som teaterfiirja mel-
lan Rosenlund och Lindholmen. Under tiden
19/4—15/6 spelades Tjechovs ofullbordade
stycke i Lindholmens stora verkstadshall
och trafiken dit upprétthills med motorfirjan
DAN BROSTROM. Den 24 maj ville dock bhe-
siittningen pd motorfiirjan vara tedig och vi
flek chang att kéra med FARJAN 4 istiillet,
Teaterbesdkarna blev glatt dverraskade nidy

LLLLRALES

 repoepuRENEEE SRR
il rpuEEEREEEEE

FARJAN 4 vilade sig vid sitt gamla fiirjeliige vid Residensbron mellan teaterturena
till Lindholmen den 24 maj 19586, Foto: Ake Karlsaon,

"Fyran" dok upp vid Rosenlund. Angfirjan
gick tre turer Innan firestillningen och tvi
returresor vid teaterns sglut omkring mid-
natt,

Sedan maj har FARJAN 4 p g a tidsbrist mist
ligga stopp i Lilln Bommen, Det idr ju tyvirr
sd att &i linge vi har svirigheser att hdlla
BOHUSLAN fullt bemannad blir det omdjligt
att iiven hiillln FARJAN 4 bemmnnad, Beman-
ningefrdgan dr {6r ndrvarande Sdliskapet
Angbitens stora Bverskuggande problem.

Men som tur iir tar BOHUSLANS segla-
tionssitsong slul ndgon ging och di finns ju
mijlighet att dter ha FARJAN 4 under dnga,
Hittills iir det beslutat aft hamnrundturer
skall kifras séndagarna den 21/9, 28/9, 5/10
(Museernas Dag) och 12/10, Turlistan fir
fiirjan ser ut sd hir;

Fran Lilla Bommen 11,30 12,30 13,30 14.30
Lindholmen 11,45 12,45 13,45 14,45
Fiskhamnen 12, 00 13, 00 14. 00 15, 00

\ Residenabron 12 15 13.15 14,15 15,15

Till Lilla Bommen 12, 20 13,20 14,20 15, 20

Under histen skall FARJAN 4 fiven utféra en
del bheatidliningsturer for Sjofartamuseet, [

ASTREA

| forra numret av Angbaten undrade vi var
bilden pd kanslingaren ASTREA var tagen,
Befiilhavaren o Hindebo | m/8 WILHELM
THAM kilnde fdrstis igen platsen och ringde
diirfor redaktionen. Han berittade att det
var Kliimmans nividsiuss | Gstgiitadelen ay
Gita kanal och ASTREA var pa viistgiaende
niir bilden togs,

Vi slog upp Klimman | Svensk Lots del
IV frin 1872, som beskriver platsen pd {61~
jande sétt vid viistglende:

“Slussen Kldmman ligger | en skarp §-
kriik och lir svar stt passera. Spring bor
hdllas kiart att anviinda vid angéiring av
glussen. Lystringssignal avgives och direks
genomfart &r mbjlig vid jimnvatien som ra-
der under huvuddelen ay seglationssisongen.,
Nir slussen vid higt vattenstind | sjlin Asp-
langen, utnyttjas visas rott sken frin trafik-
signalen g sddrn gidun did glussen dr uppta-
gen, Di signalen dr sldckt 4r infart tillaten,
Pi en striicka av ca 7 kbl (1,5 km) viist om
Klimman sluse &r kanslen mycket krokig och
den som saknar lokalkinnedom hisr taktta stor
féraiktighet, "
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En f.d. Marstrandsbats undergang

-l - -

—

e . [ :":~ RS St~ A - -~ S -
M/S ORUST passerar genom Marstrands hamn 1905, Efter leveransen sattes hon In

pa linjen Goteborg—Gullholmen. Foto fran Dag Almén.

I Angbidten nr 63 beriittade jag om fyrald
Marstrandsbatar, gom finns kvar &n |ldag,

De lir fortfarande vara fyra till antalet, men
da Jag skrey min artikel fanos det faktiskt
fem, iiven om den femte mer var att betrakta
som vardeltst vrak, Den 26 oktoher 1985
sinktes vraket pid 700 m djup i en fjord norr
om Stavanger. Mystiskl — eller hur 7 Sa hir
ligger det till,

Frin en man vid namn Alf Kristiznsen pa
Karmgy i niirheten av Haugesund lick jag |
viras etf intressant brev med dramatiska
foton, De [Grestillde ett 1lla medfaret skrov,
som bogseras ut och sdnks i Nedstrandefjor-
den. Nagon dteruppbyggnad av det historiskt
intressanta fartyget var Inte att tinka pi, da
det legat upplagt och rostat i hela 13 ir. Vad
kan det ha varit f6r sorts [lyvtetyg under
svensk flagg? Jo — Marstrandsbolagets lilla
lastmotorfartyg ORUST, som byggdes vid
Eriksbergs Mek Verkstad dr 1905.

Jag tecknade hennes historia i Anghdten nr
26 och avslutade min artikel med fdijande ra-
der: "Hur linge hon fanns kvar i Norge, vet
jag Inte. Hon kanske flck ett oviintat ldngt v
— vem vet?'" Och 80 dr blev fartyget faktislkt,
fiven om alderdomen var skréplig.

Om fartygets férehavande under norsk flagg
skriver Alf Kristiansen s hir:

September 1922

Inkéipt av De Nordiske Fubrikker A/S | Fred-
rikstad och omdopt till DENOFA 1. Gick med
last till och frin fabriken, Bruttotonnaget var
did 57 ton,

April 1932

Sald till A/S Alva, Spjrergy, Fredrikstad och
omdipt till ALVA I1. Giek | fraktfart pd Ost-
landet,

Mz} 1936
Ombyggd och fick troligen ocksd ny motor.
Miifte nu 46 brt

Bildernn plh féregiende sida: VIMAR siinks i Nedstrandsfjorden Gster om Karmgv och

norr om Stavanger den 26 oktober 1985

Foto: Alf J Kristiansen.,



Maj 1938

Sild till Hans Sachg i Bergen och anviindes
som fraktbdt | huvudsak pi Vestlandet, Fick
behdlla gitt numn,

1540

Sdld till Nils Halvorsen A/S Porsgrunn, Om-
dispt till MIRJAM IV, Gick | lasttralik mellan
Porsgrunn cch Oslo, Ombyggd filjande dr och
miitte dd 49 br ¢,

November 1853

Sald till Trygve Tveita, Réyvksund med Hauge-
sund som hemort. Anviindes {6r det mesta
som frakibit pi Vestlandet, men gjorde ock-
s4 enstaka resor pa @stlandet och Oglofjor—
den under namnet VIMAR.

Ma) 1955

Sdld till Johan Naustvik, Normedal. fortfa-
rande registrerad | Haugesund med namnet
VIMAR,

Jull 1964
Sild till John Jérgensen | Haugesund.

September 1569

Sald till Ragnvald Lodden, Torvastad, Hauge-
sund, Gick nu fir det mesta med sandlaster

| Haugesundsomridet och 1&g tidvis upplagd,

1973

Siid till Paulgen Mek Verkstad, Kopervik pd
Karmgy, men fortfarande registrerad i Hau-
gesund. Agaren drev en liten verkstad, men
byggde ocksi kajer. Det var meningen, att

VIMAR skulle anvindas som arbetsbit vid
Kajbyvggena, men man fick sa minga andra
arbetsuppgifter, att fartyyet hlev liggande
overksam vid Nygird pid Karmgy, VIMAR
bérjade forfalla och rosta sinder. Hon likna-
de snart mest eft vrak, Man kunde sli hil |
skrovet med bara ett slag av siiggan, Innan
hon den 26 oktober 1985 bogserades ul far

att siinkas, togs motorn ut och masten aviligs-
nides.

M/S ORUST ——

I¥i det var mer dn 12 ir sedan jag skrev om
det lilla motorfartyget ORUST, kanske det
kan vara ldmpligt att i korta drag rekupitu-
lera, vad som stod att |4sa i Anghiten nr 26.

M/S ORUST byggdes vid Eriksbergs Mek
Verkstad 1905, Hon gjdsattes | mars och le-
vererades { slutet ay aret till Marstrands
Nya Anglartygs AB, ORUST var skirghrds-
Bdtsflottans firsta motorfartyvg och drevs av
en encylindrig tindkulemotor av miirket
Avance, Den installerades av Marstrands
Mek Verkstad, som var agent fér J V Svens-
sons Motorfabrik | Stockholm, Det filla last-
fartyget var endast 21,64 m langt och 4,48
m brett, och den driftebilliga fotogenmaotorn
om 50 Ihkr gav fartyget en blygsam fart av
T—8 knop.

ORUST saldes 1921 ti]l Axel Brynolf |
Goteborg och dret diirpa till Norge. Vad som
#edan hdnde, har ju All Kristiansen beritiat
fir oss.

DAG

Ny batlinje Strémstad — Smogen

Sommaren 1957 dterupptar Kostertrafik bat-
trafiken pd linjen Strimstad—Smégen, en lin-
Je som inte har trafikerats sedan 1863 da
ingaren GOTEBORG gjorde sista resan pd
strickan (Hteborg—Smdgen—Strimatad—0slo,
I glutet av augusti | dr gjorde Kostertrafik
tvik provresor med S1LVERFJORD pd den nya
linjen,

Niir trafiken startar pd allvar niista 4r kom-
mer linjen att traflkeras sex dagar i veckan
med en nyinkdpt bat som levereras i juni fran
det nuvarande rederiet AB Stockholms Skiir-
girdstrafik, vanligen kallat Blidoexpressen.
Biten som nu heter SIOBRIS ersiifte med ett
nybygge niista dr. SJOBRIS, gom ér bygpd
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1978 vid Marinteknik i Oregrund, kommer
att dipas om till KOSTERO. Hon dr 81,8 m
ling, tar 270 passagerare och gbr 19 knops
fart. Ombord finns caféservering.

Pd resorna mellan Strimstad och Smbgen
kommer man att anlépa Havstenssund, Greb-
bestad och Fjdllbacka. Restiden beriknas till
3 tim 40 min, Kostertrafik riiknar med att
gruppresearcangorer skall lockas av den nya
linjen som iiven biir bll en naturlig fortsit-
ning pi bitluffarpaketen mellan Giteborg och
Smigen,

Bon

— ——

Angbétsrestauratéren beréattar

Hur gick det till | intendenturen i kust- och
sk rgArdsbitarna férr?

Med den frigan i buyudet hiilsade jag pi
hog Paul Andersson, som kunde beriitta it-
skilligt frin sin tid | Marstrandsholsgets och
Bohusliinska Kugtens batar,

Paul var restauratdr | frst ALBREKT-
SUND, sedan GOTEBORG och OSLO omviix-
lande med att han arbetade [6r andra restau-
ratérer i bl a LYSEKIL under en period fran
béirjan av kriget till mitten av femtiotalet.

et gick till sa beriittar Paul, att rederiet
antog en restauratdr som drev intendesturen
med hjilp av egna anstiallda. Restauratdren,
eller restauratrizen, hade inget ekonomisk!
mellanhavande med bolaget annat #n att halia
med besittningamaten — frukost, middag
och kvillamat,

Paul var restaurator sommartid, fran
maj till slutet av augustl, Resten av dret var

det i allminhet g lite passagerare att en eén-
sam person kunde hdlla dem med mat. P
hostarna kunde biten ibland ga helt utan pas-
sagerarce, men det fanns desto mer gods,
Under sommaren kunde det istillet vara sa
fullt att nlla som ville Wta inte fick plats i
matsalen trots flera sittningar.

| ALBREKTSUND hade restaurattren tvi
anstiillda — kokerszku eller kock och en ser-
vitris. Alla hade bostad ombord. Under des-
ga ar gjorde baten oftast en enkelresa mellan
Gateborg och Gravarpe per dag, =i man bod-
de ombord ens natten och hemma andra, Ofta
angtiilldes extra folk tillfiélligt och det var
bver huvud taget stor omsittning pd personal
I Intendenturen, Villkoren var ciitt hilrda och
man fick inte bli forvinad om t ex kocken ha-
de forevunnit en dag, di gillde det att impro-
visera,

| de bida oslobiitarna var det ytterligare

Nigon ur intendenturpersonalen i Marstrandsbolagets dngare WESTKUSTEN gritver |
ishoxen som stod placerad pd fordick, Foto frin Birgt Nilsson,
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tva personer | Inteadenturen, en “misspoike
och en servitris

Lunch och middag, nej det hette dind, det
var ju finare, its mest ov som
folk pd dagsutflykt beritiar Paul, Det var
framfGralit dessa som
dick och ofta kom de direkt efter
och bestiilde bo
oftare In pmirg

wmrpister och

41 | matsalongon pi

AVELNEen

folk bestillde

1, Kuste

ar kalfe. Dot

var ocksi mest dat gon rudes | forea-

longen, Om det var mycket Jerare on
bord kunde man gira | ordning en bricka med
smbrgasar och dricka och siflja ute pd dick,
[ovanarna | strinnane hade Inte & manga
miijligheter att gi ut och 4 sig ett glas, si
nAr ALBREKTSUND lag | Gravarne bruk
det ofta komma ner fis

re gom lunde gitta

nifi med en

| timtal och sp
halva vin eller
Alingsis méirka, Alir
derlag intill Skeppsbz
et till batarna,

Dot var inte sa [Htt att b
pd mat och det gick inte att hi

en pilener en stor
ds Bry

1 och levererade myck

gerl hade ne-

~dknn dtglhngen

la stora foreikd
rekt ay Al-
singsgatan, och lade det | [8hoxen

ombord. Kott kbpte Paul alltid fi
Kot pa Mag
pé fordick, dir iskarlen gjorde sin leverans
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Mittuppslaget

Mittuppslaget dr en pampig bild med adngaren
BOHUSLAN medan hon dinnu tillhéirde Mar
strands Nyva Angfartygs ABD, Platsen idr Smii-
gen, drtalet trotigen 1938 och bilden har vi
fitt [ran Charles de Serves, som idr en ay de
nutida dicksminnen i BOHUSLAN,

Detaljer att notera iir atft man kirde utan
vindskyddet pd bryggan, det kangke var en
lugn och varm dag, Friholtarna iir ganska
korta och de som iir placerade pi [&rdidok dr
upphalade vertikalt, Istdllet for horisontellt
som vi har dem nu f6r tiden, Flaggor syns
inte alls pd bilden men vi fGrmodar att lMNag-
gan i aktern var hissad, Att BOHUSLAN var
koleldad niir bilden togs fir det viil ingen tve
kan om,

Smogen bdrjade trafikerns av Marstrands-
bolaget 1886 och trafiken pagick till i€

Sommaren 1938 gick BOHUSLAN express-
turer frdn Géteborg dagligen utom mandag

kl &.00 och var framme i Smigen kl 13,50,
\terrveaan gick frdn Smégen k1l 14,40 med an-
komst Goteborg kI 21.00. Det var sdkert ott
palrestande program som bara inkluderade
en halvtimmas uppehill | Gravarne som var
glutstation

Vintertid hade BOHUSLAN ett lugnare
program: Fran Giteborg tisdag och fredag ki
B, 00 med ankomst Smogen kl 16, 50 och vida-
re till Gravarne for Gvernattning, Dessa tu-
rer var, till skillnad frén expressturerna,
dven avsedda [Or gods och det kunde ofta fi-
rekomma firseningar i turlistan. Onsdag och
l6rdag gick BOHUSLAN Irin Gravarne kl 7,00
och anlbpte Smigen en kvart senare fir att
slutligen vara | Giteborg kl 16, 00, Sindag
wde POHUSLAN med ALDREKTSUND
paoen r tur och retur Goéteborg—Marstrand,

L1936 var biljettpriset Goteborg—S8migen
22 kr i L:a klass och 15 kr i 3:e klass. Tur
och returbiljett kostade 33 resp 22 kr

>

nlterne

Det var sd, att en ko kalvade ombord | WESTKUSTEN en dag i slutet av trettio
talet, och Innan koa glok land pd Stenplren passade akterstiderstiiderskan pd
att mjblky henne, Stiderskan visste viil att man gdr finfin kalvdans pd férsta-
dags rimjilk, eller knoske anviinde hon den § pannkakor, Foto frdn Einar Lyr-

strand
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Forbindelser med Danmark

Nir nutldsgiteborgaren tar Stenafirjan
till Frederikshavn som en forsts etapp pd
gemesterresan eller for att handla eller en-
bart for att "aka bat'" iir det ganska osanno-
likt att vederbsrande lignar en tanke it hur
det var forr i tiden. Vi ir sa vans vid att se
dessga superfiirjor enkelt och amirtfritt ma-
ndvrera in och utb | hamnen trots utt de i stor-
lek kan jimfiras med Amerikabatarna under
deras storhetstid. Men hur var det fBrr i ti-
den? Hur linge har reguljir trafik bedrivity
och ay vem?

En utomordentlig skildring av sjifarten
mellan Géteborg vch Frederikshavn har Claes
Krantz skrivit | en liten bok som heter BAN-
DET OVER KATTEGATT. Boken ir utgiven
1951; tryekt av Rundgvists Boktryckeri pa
papper frin Grycksbo Pappersbrok med
klich@er frian Goes Klichéanstalt och bunden
av Nils Lindes Kungl Hovbokbinderi, Boken
trycktes | 1 500 exemplar och tillignades da-
varande Drottning Ingrid av Danmark,

Bland de midnga uppsatserns kan man bl u
Jisn en resebeskrivning frin 1830-talet he-
viittad av den danske reseskildraren G F Ur-
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sin, For att ta gig (rin Giteborg till Frede-
rikshavn flck han first bege sig ner | Gite-
horgs hamn fér att "ragga' upp ett skepp med
limplig destination och vars befilhavare var
villig att ta med passagerare. Nir defta vil
lyckats dterstod gjilva tverfarten. Ursin ha-
de otur med bade vider och vind. Skepparen
kunde inte ga in till Frederikshavn eller land-
siitta honom vid Skagen utan rezan fick fort-
sidtta dnda till Klitmgllen pd viistra Jylland
didr skepparen hérde hemma, Dir glek det

utt gi in!

Sedan viss utflvktstrafik frin hamnar pi
svenska vlistkusten firekommit etablerades
den reguljira trafiken den 17 augustl 1573
med triiingaren VULCAN, Aret dirpd insat-
tes tva dngfartyg pd linjen si att daglig tra-
fik kunde uppriitthillas, Den ¢na av dessa
anpgure var ALEERT EHRENSVARD, som se~
dermera skulle dvergad i Bohuslinska Kustens
dgo och trafikera linjen Giteborg—Kristiania,
Detta ger oss et begrepp om storleken pi de
furtyg som Inledde den reguljira trafiken till
Frederikshavn — fartyg som sidledes var av
ungefiir BOHUSLANs storlek,

Konjukturerna fiir rederiet viixlade under
frens lopp bl & beroende pid utbyggnaden av
jiroviigarna, Dangkarnas stambana frin Fre-
derikshuvn sddernt mot Hamburg medtirde
ett uppsving under del att tillkomsten ay den
avenska vistkusthanan innebar motsatsen,
Huvudmannaskapet [0r rederiet vixlade mel-
lan svenska och dangka holag.

1024 avvecklade DIFDS sin trafik, som
uppehallits under 38 av de 51 ar som forflu-
tit sedan starten. Under forsta viirldskriget
kunde trafiken inte uppritthallas pd grund av
minfaran, Niir danskarna sdlunda drog sig
ur frederikshavotraliken steg etf svenskt re-
dert in p& arenan nimligen det villkiinda Hal-
landsholaget, som satte in de vackra dingaren
NAJADEN pi linjen. Som jag piimnt | ett an~
nat sammanhang kommer jag vitl thiy detta
fartyg som hade sin kajplats vid Skeppsbron
ungefiir diicr BOHUSLAN har sin vinterfortoj-
ningzplats. NAJADEN skulle komma att uppe-
halla finda fram till den 1 jull 1938, di det
nyf och f6r linjen siirskilt byggda motorfar-
tyget KRONPRINSESSAN INGRID togs i bruk.

Hederiaktlebolaget Giteborg— Frederiks-
havn-Linjen skilde sig nog en del frin dvri~
ga rederier inte bhara dirigenom att det ligdes
nv bade svenskn och dansks intressenter vari
bl & de bida berirda kommunerna ingick.

Det md vara tillatet att citera fljande ord av
Clnes Krantz:

"KRONPRINSESSAN INGRID som nu tra-
fikerar linjen, har mindre merkantil in ideell
bakgrund f6r sin tillkomst, Hon har inte f6r
Inte bIIVIE ett slags symbol fir praktiskt nor-
diskt samarbete, Bakom hennes tillkomst
ligger inte i férsta hand genomarbetade eko-
nomiska berdkningar utan éingkemdl frin en-
ekilda och organisationer, vilkas [Brnimsta
tunke varit att f6ra Nordens folk niirmare
varandrz, att stimulera till inte blott mate-
riellt utan iven kulturellt utbyte mellan Dan-
mark och Sverige. "

GFL, som linjen snart bdrjade kallas,
blev populiir, S& kom en mirk tid; andra
viirldskriget som oméjliggjorde all trafik.
Fartyget 1dg upplagt | Goteborg, Mot slutet
av kriget deltog hon t krigasfange- och flyk-
tingtrunsporter som Riida Korsfurtyg., Det
driojde dnda till den 23 maj 1946 innan Fre-
derikshavnlinjen ater dppnades,

Efterkrigstiden innebar att fartyget blev
[Gr litet, For att ika kapaciteten besldt man
att forliingn fartyget med 8§ meter, Arbetet

utférdes av Burmeister & Wain under hoaten
1650, Samtidigt fick KRONPRINSESSAN ING-
RID en ny skorsten. Det bley dirfir ett nytt

fartvg med sanorlunda silhuett som diirefter
korsade Kattegaft,

Minga fargstarka personer var naturligt-
vig involverade i verksamheten i och kring
GFL, Lit mig bara nikmna en: den legenda-
riske befdlhavaren kapten Gunnar Jongson,
som alltf6r tidigt rycktes bort av diden. Kap-
ten Jongson satte en dra i att alltid lata sitt
fartyg hilla tiderna, Hur han lyckades med
detta dr en gita, Men han gjorde det. Och di
skall vi hilla | minnet att radar var ett okiint
hjdlpmede] under de firsta dren, Asyna vitt-
nen hir beriittat om hur kapten Jinsson i
tjocka med kronometer och kurslista i hand
helt suveriint firde sitt fartyg genom skir-
gdrden och in | kamn, Men han hall styvt pi
tiderna: landgangen togs prick pd sekunden,

GFL hade sin kajplats vid Skeppshron —
kaj 18 — och nidgra sirskiida anordningar
fanns inte med undantag f6r ndgra mindre
lokaler i varuskjulet — Paraplyn — och en
liten bilkiaff vid kajkanten, Det fdtal person-
bilar som kunde tas ombord kérdes In frin
sidan pd akterdick och uppstilldes dir under
resan, | firhillande till nuliget torde man
utan dverdrift kunna péstd att forhiailandena
i var idylliska. GFL var i alla fall en insti-
tution gom alla giteborgare kinde till ook
uppskuattade,

Hur det gick sedan kiinner viil de flesta
av oss till, GFL utvecklades och skaffade
flora och storre fartyg med framiér allt
stérre lastkapacitet. 1 borjan av 1860-talet
birjade konkurrenterna dyka upp, Det var en
dansk som hette Ludvigsen som forst chart-
rade ett danskt fartyg vid namn 3STERSUEN
och tillhérande 66-selskabet, Det hade gitt |
trafik pd Bornholm. Hiir skuile det ga mellan
Giteborg och Skagen, Resultatet var diligt
och tillgingligt kapital fir litet sa det sig ul
att bli ett hastigt slut pd fdretaget, Men da
dik en herre vid namn Sten A Olsson upp,
Och hur han har firvaltat sitt pund kan vi be-
skada | Goteborgs hiamn idug. Men som =agt
g4 har det inte alitid sett ut, En liten uppfatt-
ning om utvecklingen av tonnaget pa linjen
kan man [& om man tittar pd det flygfoto som
Stenn latit gira Yver ett av deras fartyg sida
vid sida med vir BOHUSLAN,

SHB
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Slutet for vattentankangaren UNDEN

UNDEN vid Donsd den 7 februari 1984, Foto: Bertll Siderberg

Jag visste att HMS UNDEN siildes « maj 1953,
men vart hon tog vigen kiinde jag inte till,
Inte firrin jag fick syn pl henne pd utsldan
av piren i Dongd hamn, DA den gamla tank-
dngaren intresserade mig beslot jag att titta
lite ndrmare pd henne.

Den 7 februarl 1984 tog jag skirgirdsbia-
ten fran Saltholmen med destination Donsd,
Isen hade dnnu inte lagt siy, den kom nigra
veckor senare, och viidret sig ut utt bli bra
vilket resulterade i en [in resa med den niis-
tan tomma skiirgdrdsbiten., UNDENs dgare
Oljole AR, hade givit mig tillstind att i om-
hord och fotografera,

UNDEN lig firtjd utanfir primen MARI-
ANNE pid hamnplrens ufsida. Var MARIANNE
hade kommit ifran var det ingen som visste,
Pramen bara lig diir en morgon fick jag veta
av en man som kom springande och undrade
om jag var dgare till den, Jag kunde fGrstd
hans undran eftersom jag glek runt och titta~
de pd den gamls rostign primen, Mitt mdl
var som sagt Flottans { d vattentransportanga
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ré UNDEN. Den niistan 40-driga dngaren var
| firhdllandevis gott skick, visserligen flag
nade fiirgen pd sina stiillen och tidens tand
hade giort sitt sedan underhdllet hlivit mini-
malt,

UNDEN levererades 1946 frin Ekensbergs
Vary | Stockholm till Kunglign Flottan. Hon
var 37 m ldng, 7,01l m bred och hade ett djup-
gaende pa 3 m, Framdrivningsmuskinen var
en tvileylindrig Angmaskin pd 225 ihk som

fick sin Anga fran en koleldad angpanna med
tva eldrir. Maskinens kapacitet gav angaren
en fart av 8—10 kmop, Fartygets deplacemont
var 500 ton,

De zigta dren som "zktiv" tjinstgjorde
UNDEN som stationlirt vattenférrid i Skreds-
vik utanfér Uddevalla, Fir egen maskin hade
hon inte varit iging sedan slutet av 1960-talet,
Efter att blivit utrangerad sildes hon | maj
1983 och kiptes darpd av Oljola AR pd Donsi,
som planerade att bygga om henne 111l bunker~
bat. Planerna var iogt framskridna mon

Interidrer fridn maskinrummet, Foto: Bertil Ssderberg den 7/2 1984,

kunde inte férverkligas p g o f6r hsgas om-
byggnadskostnader, Vad som iterstod fér
gamla UNDEN var skiirbridnnarna, Att driva
henne som koleldad Angbdt var ju helt orea-
listiskt, si UNDEN sdldes till skrotning pad
gamla Oresundevarvet i Landskroaa, Till=
sammans med pramen MARIANNE gjorde sd
UNDEN #in sista resa till Landskrona dragen
av bogserbat,
84 slutade UNDEN sina dagar pd sommaren
1_984. Men allt fran UNDEN blev inte skrot.
Angmaskinen riddades nv Rubens Maskinhis-
toriska Samlingar | Gétene, pannan togs om
hand av Faktorimuseet | Eskilstuna,
Styrstibolaget i Goteborg visade Intresse
for maskinen och angpannan for att sittas in
i m/s STYRSO byggd som dnghiit 1807, Det
Det visade sig dock att maskinen var fiir sviy
och hela projektet inte ekonomiskt forsvar-
bart. Gamla STYRSO som dngbdt igen hade
varit trevligt att beskada niir hon stdvar ut
pd sina charterfurer i somrarna.

Ater till mitt bessk ombord, Maskinrummet
tilldrog gig mitt stirsta intresse, Tyvire si
fungerade inte den ditdragna sladdlampan,
utan det blev till att treva sig omkring pd
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UNDEN skrotas pd (iresundsvarvet i Landskropa 1984, Foto: Orjan Kronwall,

durken tills dgonen vande sig vid dunklet dir-
nere, Den lilla Angmaskinen stod dir och

sdg ul som den var ndstan ny och bars yvinta-
de pd maskinisten som skulle sitta den | ar-
bete, For om maskinen stod dngpannan med
kol utrunnen pd elddurken fran kolboxarna,
Allt var i sin ordning: kolsky{feln och an bors-
te stod prydligt vid kolboxen och vintade pl
att anviindas, Men Ingen eldare eller maski-
nist uppenbarade sig, bara en nyfiken dngbats-
diggare med kameran | hand for att fSreviga
det som byggdes en gang for ndstan 40 ar
sedan.,

Inredningen var mycket enkel med 2- och
4-manshytter f{or besittningen och nagot
stérre enmanshytter fir befilet, Spisen i
byssan var koleldad och pentryvt {or befiis-
uppassaren minimalt. Likasd bryggan var i
mycket enkelt utfiirande, Man kan fdrsti att
en ombyggnad till modern standard skulle
kosta mycket fiven om fartygets tankar och
skrov var | mycket gott gkick,

BERTIL SODERBERG
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Diacksoverbyggnaden akterut pd UNDEN,

Foto: Bertl] Siderberg 7/2 1954,

MARIEHOLM restaurang i Géteborg

Svenska Amerika Linlens forna passagerar-
angare MARIEHOLM anliinde till Skeppsbron
i Giiteborg den 11 maj efter att under niira
ett drs tid legat for ombyggnad till restau-
rangfartyg,

MARIEHOLM kiiptes hiisten 1984 av Ang-
fartygs AP Maricholm f&r 1, 160, 000 kr, Sil-
Jare var Fredric Donner i Helsingfors som
dref innan hade fBrviirvat henne f6r 150. 000
kr, Sdledes en bra alfir fér honom, Bakom
det nya bolaget stdr en foretagarforening
dir intresserade fdretagare har fatt kispa in
slg for 30, 000 kr i ingats. De bidrager dir-
med till bevarandet av fartyget samtidigt som
de far tillgdng till klubblokalerna ombord,
COmbord finns diven en restaurang dit allmin-
heten har tilltride,

_i\ng,zlrcn har byggts om for sina nya upp~
gifter vid Falkenbergs Varv, Vid kipet ay
henne var hon plundrad pd det mesta av fasta
och lisa inventarier. Men redan under tiden
som stabsfartyg f6r marinen skedde stora
ombyggnader av passagerarutrymmena om-
bord, Under ombyggnaden i Falkenberg har
i stort sett allt inombords, wom maskineriet,
fitt byggas upp pd nytt for att passa den nya
verksamheten, All inredning idr alltsd ny-
skapad men man har forsdkt aterge nigot av
den gamla atmosfiren ombord, Féretagar-
féreningen digponerar de tvit undre diicken,

medan allminheten har tillging till A-ddck
diir entré och bar finns samt promenaddiick
med matsal och uteservering,

Infér resan till Géteborg gjordes angma-
skineriet gingklart fir att hon skulle kunna
%l f5r egen maskin, Arbetet kriivde dtskilli-
ga arbetstimmar eftersom nigon ordentllg
konservering av maskineriet inte hade utforts
vid uppldggningen 1980, Fartyget drivs av en
ovanlig trecylindrig compoundmaskin pd 950
ind hkr. Anga levereras fran tvd oljeeldade
pannor,

Om MARIEHOLM ater kommer igang for
egen maskin lifr vil std skrivet i stjirnorna,
Klart iir dock att dngaren utgdr ett trevligt
inslag i stadsbilden vid Skeppsbron/Stenpiren,

MARIEHOLM byggdes i Odense 1834 for
Svenska Amerika Liniens &stersjotrafik frén
de dstbaltiska staterna till Stockholm, 1940
overtogs hon av svenska marinen gsom fGr-
bindelsefartyg och blev senare stabsfartyg
for chefen for kustflottan, 1977 silde mari-
nen fartyget och hon gick en tid mellan
Strimstad och Sandefjord med passagerare.
Hon kom sedan en kort tid till linjen Kiépen-
hamn—Malmi Innan hon lades upp | Malmé
1980 och vandaliseringen ombord bérjade,

GS

21



Historien om

ADMIRAL NACHIMOV

Niir vi niiddes av nyheten att ett ryskt passa-
gerarfartyg pd kvilllen den 31 august| 1986
hade sjunkit i Svarta Havet, varvid ca 400
milanigkor miste |ivet, vigste fdrmodligen
Inte it minga att en gammal passageraringa-
re for alltid limnat virldshaven.

Genom att passageraringaren ADMIRA L
NACHIMOV (eller NAKHIMOV) sjink efter
en kollision utanfér Novorossijsk, [arsvann
av allt att déma det asista | drift varande av
de gamla amerikafartygen med kolvingmaski-
ner,

Fartvget byggdes ursprungligen fir tyska
rederiet Norddeutscher Lloyd, Bremen, Ett
rederi som grundats redan 1857 genom sam-
manslagning av tre mindre tyska dnghitsre-
derier, Norddeutscher Lloyd rekonstruerades
efter (brata virldskriget och bypgde ett [ler-
tal atlantbdtar, varav BERLIN senare ADMI-
RAL NACHIMOV var en,

Fartyget flck vid stapelavidpningen den 24
mars 1925, vid varvet Bremer Vulkan i Ve-
gosack, namnet BERLIN (NBE 614). Fartyget
Ingick | den flotta av atlantingare som Nord-
deutscher Lloyd byggde upp igen efter forsta
viirldskriget, Dock tillhirde BERLIN ett av
de mindre fartygen | denna flotta med sina
15, 286 BRT,

BERLIN utrustades med tvi tripplar pa
tillsammans 12,000 IHP (B.827 kW), Detta
val av framdrivningsmaskineri férvinar ni~
got, di det redan 1925 var allmiint laint att
kolvangmaskinen nitt griinses f8r sin f6rmi-~
ga att kanna ge en snabb Gverress till Ame-
rika, (Och detta med att kunna korsa Atlanten
snabbt var redan 1925 mycket viktigt, Sa
BERLIN gjorde sig aldrig kiind som niagon
aspirant till det bl bandet, Med sina 16 knop
fick hon limna tdviandet om denna trofé till
sina stirre medsystrar inom rederiet (bade
Norddeutscher Lloyds BREMEN och EURO-
PA har varit innehavare av det b!a bandet),

BERLIN gick, frin jungfruresan den 26 /9
1925, 1trafik mellan Bremerhafen och New
York anlépande iiven Southampton, Cher-
boury alt Le Havre. Hon anviindes dven i
kryssningstrafik, vanligen krvsgningar till
olika huvudstiider i Norden. Men hon gjorde
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ocksd tva Viistindienkryssningar 1931,

Fartyget hade rak stiv, Ingen back, da A-
didoket var forldngt framior bryggan, Pa det~
ta diick var fdrmasten och tvil Livhitar place-
rade, hiir fanns ocksd tva Sppningsbara por-
tar — en dppaingsbar port fanns iiven hiir un-
der pd B-diick. Bryggan var milad brun, all-
deles bakom den reste slg den firliga skor-
stoenen. Aktra skorstenen var ocksi placerad
langt férut, mittemellan bryggfronten och
akterdndan pd bitdiicket, PA bitdicket fanns
tvd sma livbatar, tva bitar fér transport
mellan fartyget och land vid ankarliggande,
samt 12 stora livbitar, Samtliga bitar var
miilade bruna. Det fanns innu ett dick ovan-
for bitdidck, dver beflillsinredningen och pas-
sagerarnas allmiinna utrymmen och bakom
den aktra skorstenen.

Promenaddiicket var inglasat | halva sin
ldngd for passagerarnas hekvitmlighet, A-
diicket var dppet i hela sin liingd och fortsat-
te firbl promenaddicket inda ut i aktern,
Liingst akterut hade fartyget ett litet didcks—
hus,

BERLIN hade asvart skrov med vita sver-
byggnader och mattgula skorstenar, Fram-
drivoingsmaskineriet bestod av tvil tripplar
som drev var sin propeller, tillsammans ut-
vecklade maskineriet 12, 000 IHP (8, B27 kW),
Angan producerades av fyra dubbel= och tvi
enkeliéndade eylindriska angpannor,

Passagerarantalet var 257 | 1:a klass,
261 | turistklass och 361 i 3:e klass. Besiitt-
ningen uppglck till 326 personer.

Inredningen och hytterna var av mycket
god kiass, 1:a klasshytterna var sirskilt lyx-
Igt utrustade, Fartyget vir ocksd villoreett
med publika utrymmen. Pa bitdick lig veran-
dan | vilken stora skjutddrrar kunde Uppass
ut till dicket, Pa detta didck lig ocksil en
blomsteraffir och fartygets radiostation,
Resten av 1:a kiass publika utrymmen lag pd
promenaddiick. Akterut lilg rilkrummet och
tvil passager | vilka baren och et! kaffekik
var placerade, Framior detta lag fartygets
bibliotek, Ytterligare (Grut fanns Mg~ och
skrivrummen placerade, vilka delades av

BERLIN =som lasarettsfartyg under kriget. Foto {rin SST.

cagingen till maskinrummet, Hidr (raml@r
var den stora allmiinna hallen och en mind-
re ingingshall placerade. Pa C-diick lig den
stora matsalen, Fartyget hade ocksd en siir-
skild barnmatsal och salonger fUr privata
siillskap placerade pd detta diick. Fartyget
var i allt mycket lyxigt utrustat och erbjid
en god komfort fér sina passagerare,

BERLIN gick | amerikatrafik, med avbrott
for en del kryssningar, tills dess hon lades
upp i Bremerhafen | oktober 1938,

I maj 1939 gior hon tvd kryssningar for nagot
gom kallas "Kraft genom glidje" (Kraft durch
Freude;.

Den 17 jull Intriffar en pancexplosion om-
bord da fartyget befinner sig utanfor Swine~
miinde, Detta intriiffur just di BERLIN skall
dvertagas av tyska marinen och medfir aft
17 personer omkommer,

BERLIN repareras i Hamburg och ombyy-
ges till lasarettsfartyvy (5r den tyska marinen.
Hon Insifts [Or att hiimta hem sdrade soldn-
ter, som frin Rysslund siinte dver Finland
till Norge fdr att dirifridn hemtrangporteras,
PERLIN kunde enligt uppgift ofta ses Inom
var neutralitetsgring under kriget, 1944 blir
BERLIN bostadsfartyg, Den | februari 1945
sjunker BERLIN eflter en kolligion med mi-
nor utanfir Swineminde,

1947 blirgar ryssarna BERLIN och for farty-
got till Warnovvarvet | DDR, diir hon repare-
ras och ombygges. Hon fir efter denna om-
byggnad ett lite annorlunda utseende di pil-
masterna framfér bryggan tas ned och hon
forses med korta vida skorstenar. Man fir
féormoda att inte myeket av den ursprungliga
lyxen ombord aterstar efter alla hiindelser
som fartyget genomghtt sedan 1939,

Ryssarna diper nu om fartyget till ADMI-
RAL NACHIMOV, ett namn som hon évertar
efter en lagtbdt som &verfors till polska han-
delsflottan dér hon fir pamnet KOSCIUSZKO,
Lasthiten var f6rresten ocksd angbdt, byged
1839 i Bremen under namnet REINFELS och
forgedd med en kvadruppel med lagtrycks-
turbin,

I maj 1957 dvertiimnas ADMIRAL NACHI~
MOV till ryska statsrederiet Black Sea Ship-
ping Co i Odessa, Hon har nu ett tonnage pd
17. 053 BRT, ADMIRAL NACHIMOYV sitta nu
in pd Black Sea Steamships expresslinje mel-
lan Odessa, Eupatoria, Yalta, Novorossijsk,
Tuapse, Sochi, Sukhumi, Poti och Batum,

Den 31 augusti 1986, 45 minuter efter avging-
en ki 22, 30 frin hamnen Novorossijsk kolli-
derar ADMIRAL NACHIMOV med bulklasta-
ren PJOTR VASEV ex CARRIANNA ORCHID
(byggd 1881 i Japan och Inkipt i okt 1985 och
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for tillfdllet lastad med spannmil)y. Vid kol-
lisionen, som intriiffade pd styrbordssidan
mellan pann- och maskinrummen, revs ett
90 kvm stort hil upp, Fartvget sjink pd en-
dast 7—8 minuter och ligger nu pi 47 meters
djup.

Totalt fanns vid olyckstillfdllet 1, 234 per-
soner ombord, av dessa utgjorde 346 perso-
ner besittningen, Enligt kiinda uppgifter riid-
dades 836 personer av tillskyndande fartyg,
Men 116 personer pdtriffades doda och 282
personer saknas fortfarande,

Sovjetiska myndigheter har arresterat
kaptenerna pa bida fartygen,

Tekniska uppgifter fér ADMIRAL NACHIMCY
Byggd 1925 av Bremer Vulkan, Bremen (NB

614) for Norddeutscher Lloyd, Bremen som
BERLIN,

Ltal74,30 m, bredd 21, 4 m, djup 11,81
m, BRT 17, 053,

Maskineri: Tvl trippelingmaskiner tillver-
kade vid byggvarvet. Cylinderdiam 870, 1430,
2 st LT 1660 mm, Slagldngd 1500 mm. Ma~
skinstyrka tillsammans 12, 000 IHP (8. 827
kW), Oljeeldade pannor,

Fart 16 knop.

Signalbokstiver UKDD

Pagsagerarantal 1,100, Hyttplatser fir 879
passagerare, Besittning 346 personer.

v 2 i
Admiral Pavel Stepanovit§ Nachimov (1802—
1855) var fodd i Smolenskguvernementet och
var lte av Rysslands Lord Nelson, Han del-
tog i minga krig mot turkarna och férde dven
befiil i Ostersjin, men fick sin odddlighet ge-
nom att leda [Grsvaret av Sevastopol i Krim-
kriget, dir han stupade vid en inspektion i
frontlinjen.

Kiiilfirteckning:
Passenger and Cruise Liners 1982, Offerpace
Lid 1982,

Arnold Kludas, Die grossen Passaglerschiffe
der Weit, band I, Hamburg.

A G Horton White, Shipa Of The North Atlan-
tic, London.

Laurence Dunn, Passenger Liners, London,
Norddeutscher Lioyds jubileumsbok,

Soviet Merchant Ships.

Tidningsartiklar | DN och SST,

Ett flerial drgingar av Lloyds register,

Text: LARS- OLOF HANSSON

Nytt fiskemuseum pa Hono

I somras invigde Féreningen Kusttraditioner
gitt nya museum i Hiond Klova hamn. Fire-
ningen bildades 1982 {6r att dokumentera
verksamheten kring fiske och batbyggeri
Ockerd skiirgrd. Vid starten fick man hand
om kiigen GG 180 Fige! av Griti, 1984 dver-
tog man Albin Nilssons Mek Verkstad jingst
ut i Hond Klova fiskehamn, Byggnaden har
sedan iindrats for att passa verksamheten
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som museum. | museet har man samlat foto-
grafier och redskap frin figkeriniiringen,
Didr finns ocked en fin samling modeller av
fiskebatar

Nu | hiist dr museet Gppet [6rd—stnd ki
14—18, men léngre fram | vinter blir det
troligen dndrade tider. Ring gidrna tel 968994
och kolla aktuella tider,

Batar runt omkring

SOFIERC heter en liten dngslup som har
hemmahamn § Laholm sedan firra somma-
ren, Agare till Angsiupen iir Sven-Dlie Svens-
son, bryggmistare och dgare till Sofiero
Bryggerl | Laholm, | sommar har SOFIERO
endast anviints sporadiskt p g a tidsbrist,
men dgaren har planer pa turer pd Lagan for
allminheten | framtiden, Atminstone 1088 di
bide bryggeriet och dngslupen fyller 100 4r,
SOFIERQ har tidigare anvints som nijes-
bat pd Kinda kanal under namnet ANNA, men
Hr ursprungligen byggd f6r timmerbogsering.
Angslupcn. som iir bygged | tril 1888, #ir nio
meter 1dng och tre meter bred, Pannan Hr
oljeeldad och maskinen uppges vara ph ca
35 hkr, Hon gir sex knopg fart och far ta 12
passageraroe.

Nya SILVERTARNAN levererades den 28 feb=
ruari frin Djupviks Vary till Styrssbolaget,
Fartyget, som #ér byggt 1 littmetall, Er for-
stdrkt fir ging | I8 och fick under den sviira
isvintern verkligen bekiinna firg, SILVER-
TARNAN #r 30,1 meter ling och 7,7 meter
bred. Inredningen | biten iir betydiigt ele-
gantare iin i bolagets tidigare nybyggen, Sto~
larna iir tygklidda och durkarng har mjuka
heltiickande mattor, Pid dvre dick finns ett
café med 48 sittplatser vid bord. pentry,
styrhytt samt ett Sppet akterdick, Den stora
salongen pa huvuddick har 150 sittplatser
med fi{llbara bord pd framférvarande rygs-
stidsbaksida. Sitsarna Hr fillbara for att
underliitta stildningen, Skotten ir i ljus lami-
nat med mahognylister och i caltet finns ett
stort dppningsbart skylight av teak.

Fartyget drive ay tvd Volvo Penta-dieslar
pd tillsammans 734 hkr som via reduktions-
viixlar dr kopplade till tvd stifllbara propell-
rar frin J W Berg. Aven bogpropeller finna.,
Omfattande arbeten har lagis ner for att fa
en Idg buller~ och vibrationsnivi ombord,
Ekonomifarten ligger pd 12 knop medan max-

lfarten ligger pd 14 knop. Antalet passagerare
r 207, SILVERTARNAN trafikerar linjerna
[réin Saltholmen till sédra skiirgdrden,

o

BRANDBAT 11, for de flesta mer kiind som
flodsprutan, hade av Ghteborgs Maritima
Centrum gjorts kirklar till mitten av augusti
nifr deltagarna | Tall Salps Race anliinde till
Giteborg. Sedan 1976 har flodsprutan legat
overksam vid Fartygsmuseet | Lilla Bommen,
Det var didrfdr inte utan viss spdnning som

de tvi gamla Nohabdieglarna frian 1031 star-
tades.

C

ISVANIA, d v s I d Angbits AR Ferms gamla
lastfartyg FRYKEN har kiipts av Giteborgs
Maritima Centrum fér 450 tkr, Fartyget har
under de senaste dren tillhért Alvar Olsson
som haft fartyget registrerat | Panama, Hon
var | drift dnda tills i viras och har sedan
dess legat upplagd | Képenhamn, Avsikten
Hr att hon nu skall ga fior egen maskin till
Goteborg,

FRYKEN dr byggd 1935 | Aalborg och dr
i stort gett ofdréindrad genom Arens lopp,
Fartyget iér 64 m ldngt och 10 m brett. Last-
f6rmiagan fir 1225 ton dw, Huvudmotorn dr
en Atlas Polar dieselmotor pd 800 hkr, FRY-
KEN kommer att ingh | det planerade Mari~
tima Centrumet | Giteborg.

O

HAMNFARJAN 11 eller "Spirvagnen' i Mar-
strand har av Kungiilve kommun Gverldtits
pd [Greningen Firjans Vinner, Foreningen
har bérjat planera fér det framtida omhiin-~
dertagandet av firjan.

O

GAMBRINUS V heter en slup hemmahérande
| Marstrand, Hon byggdes 1866 pd Lindhol-
men, nr 171, som PRINS OSCAR, ett namn
som nu kommer att dterupptas. Biten leve-
rerades till Angsiupsbolaget Union | Stock-
holm fér lokaltrafik, Efter fgarbyte anvin-
des hon gom &lbdt under manga ar och Sver-
togs i fjol av Berndt Hurtlg { Marstrand, dir
hon ligger bakom varvet pd Koin,

{Fortgittning pd sldan 271)
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Utflyktsresan till Stillingson

I sommarturlistan annonserndes en resa
stndagen den 24 augusti med m/s STYRSO
till Stillingsin pd Orust ostsida, Vi tyckte
att resan ldt intressant och besldt att félja
med, Viderprognosen hade utlovat en kall
nordlig vind och regnskurar, Ett treftiotal
regeniirer trotsade vildderprogonosen och in-
fann sig pd Skeppsbron strax fire avging
klockan nio. De flesta av reseniirernn tillhor-
de de verkliga entusiasterna som ofta finns
med som stampassagerare 1 BOHUSLAN
oavsott viidret.

Idén med resan var att filja en del av Bo-
husliinska Kustens Uddevallatrad som trafi-
kerades {ram tiil 1948 av de viilkinda angar-
na VALBORG, UDDEVALLA, RUBERT
THORBURN och expressingaren KUNG RA-
NE. Ndgra av dngarna sildes dock innan det
bittra glutet for Uddevallatraden, Under re-
san med STYRS( skulle vi dven anlépa nigra
av de kvarvarande bryggorna liings traden,

STYRSO fiiljde den inre leden Sver Bjirki-
fjorden och genom Brunskiirgleden. Vid det
lilla fiskeldget Brunskir stoppade férr Bo-
huslingka Kustens batar fiir bat, D v s att
eftersom det inte fanns piigon Angbitshrygga
pd bn stoppade man dngaren fdr att smabatar
skulle kunna borda for utbyte av gods och
passagerare, Aven vid Lingh och Hiittan
stoppade bohusbitarna for hit,

Resan med STYRSO gick vidare genom
Ingtd riinna, runt Algs gavel och ut pd Hake-
fjord. Det utlovade regnet hill sig borta och
istiillet sken solen, Den kalla nordliga vin-
den gjorde att det var bifst att vistas lnom-
bords eller i 1d pd akterddck.

Strax fore klockan tolv passerade vi Hd-
vikends pa Tjorn, som [érr var den firsta
bryggan efter Giteborg (ett [atal turer gick
dock via Marstrand). Inpan Tjérnbroarnas
tillkomst 1960 var Hoviksnids knutpunkt [or
trafikens till Tjorn landviigen, Hirifrin gick
passbdt till Stenungsund och busslinjer till
samhiillena p& Tjdrn, Angbatsbryggan vid
Hiiviksnits finns fortfarande kvar men efter-
som det grundat upp ordentligt vid bryggan
avstod vi frin att gora eft anlép med STYR~
80,

Niista brygea p& traden var Lilla Bratton
och vl glrade in | viken pd oos viistsida, Vid
brygean ldg GRANITA, som skiter trafiken
till Stenungsund och Almon, Befiilhavaren
Ingemar Svensson | STYRS() gjorde ett ele-
gant tilldgg vid bryggnocken sa att vi kunde
gora ett kort besidk iland, Lilla Bratton till-
hir SKFs verkstadsklubb som har ett stort
antal stugor pd tin. Nir vi besitkte 6n verka-
de dock asiisongen vara slut fir aret,

STYRSO fortsatte resan och gick tster
om Stenungsin, forbl Steungsbaden och anlip-
te den gamla dnghatsbryggan | Stenungsund.
Sonungsund var fore den petrokemiska in-
dustring tilkomst under 1960-talet mest kint
som omstigningsstation fdr reseniirer till

Tjdrn och Orust som fick hyta frin tig till
bt respektive buss, Over til] Stenungsin
fanns roddbitsférbindelse innan brons till-
komst,

Efter ytterligare en halvtimmas resa var
vi framme i Svancsund, som i ir har fatt en
helt oy brygga pd initintiv av Orust kommun,
Den gamla bryggan var sedan linge raserad
och i samband med ombyggnaden ay fiirjeli-
get for att pasga stirre frjor, tillkom iiven
den nya bryggan, Synd bara att det gamla
sockenmigasinet som stod vid bryggplanen
‘behtivde rivas, En posgitiv nyhet ir ait Svane-
sund nu anléps av BY FJORDEN pa resorna
mellan Uddevalla och Marstrand,

En stund efter avgingen frin Svanesund
pussgerade vi Sesterviken, virs brygea nume-
ra r raserad. Hir lustade bohushiitarna ofta
liiskedrycker frin Sestervikens Bryggeri. R~
varor till tillverkningen fiek man frin egna
fruktodlingsy.,

Vi niirmade oss nu slutmilet fir utflykten
med STYRSO. Erland von Hofsteén, sommar-
boende pa Stillingsin, reste med §TYRSO
aom lots f6r att visa liget for det luriga un-
deryattensgrundet strax sydost om bryggan
Innanfér Stillingsd Holme. Anlépet glck utiun
problem. PA bryggan métte Mail Andersson-
Bernzon, som tog ogs med pd en Intreseant
rundvandring. Hon berlttade att det var hen-
nes farfar Lars Bernzon som pd 1860-talet
borjade bygga upp badorten, Glanstiden hade
badorten under 1030-talet. De nuvarande

iigarna ay hugen har lyckats med att bevara
badortens karakidr, Liis girna mer om Stil-
lingsiin i Angbiiten nr 59,

:'49@.— ach ‘Je;&". J bvm'favﬂ\’m ' Auw/n?inlubn,u

Efter uppehdllet pd Stillingstn viinde STYRSO
ater mot Gotsbory och det var dags att sla
sig ner ombord fr att smaka pa vad reatau-
ratrisen Birgitta Andersson hade att erbjuda
HIl middag, Vid kaffet i den nyrestaurerade
kooversationgsalongen var det dags att lysana
pd gamla historier frdn Orust och Tiérn.
Resan med STYRS() var drets sista dags-
utfiykt med bat frin Géteborg och nu dtorstir
bara att viinta och se vad det blir f5r Intres-
santa utflyiter med BOHUSLAN och STYRSO
nists sommur. as

Nya WALONA var klar for trafik | somras
efter flora drs viintan for rederiet Walona
Havsfiske | Stenungsund. Baten skulle ur-
sprungligen he bygets i Hunnebostrand men
ekonomiska svirigheter fir varvet gjorde att
byeget s& sminingom fick flyttas tver till
Abelvaer Slipp & Mek Verksted | Nordnorge,

WA LONA har ett plastskrov byget pd di-
Vinyleellkdrna enligt sandwichmetoden. Hon
dr 30 meter ling och 8,2 meter bred. | ddcks-
huset pd huvuddick finng café och salong med
128 gittplatser samt kiosk och pentry. Runt
diickshuset finns etl brett gingbord for att
gira fartyget Limpligt for fisketurer, P dvre
dick finna styrhytt, besittningsutrymmen,
kontor och ott Sppet goldiick, Fartyget drivs
av tre Scaniaz Vi-dieslar pd tillsammans
1260 hkr, vilka ger en fart av 18 knop, Max
antal passagerare ir 250,

[ sommar har WALONA trafikerat linjen
Skirhamn—Murstrand en dag/vecka och
Skiirhamn—Lysekil—Smbgen tvi dagar/veckn,
Huvudsysselsitiningen blir dock bestdlinings-
turer for ex vis konferenger samt havsfiske-
turer,

O

GUBBEN II, Foodias lillz lastbiit som sedan
1956 har fraktal rivaror fir konseryindustrin
mellan Lysekil och Ellgs, lades upp fir gott
| slutet av juni, Av kostnadsskiil har trafiken
dyerforts till lastbil (viilkiind &tgiird § kust-
landskapet Bohuslén?) och biten ir nu till salu,
GUEBEN II iir byggd 1837 i Halden och
bar namnet VARNA niir hon inkiptes frin
Norge 1956 av divarande Skundinkonsery |
Ellés, nuvarande KF-igda Foodia. Baten dr
21,7 m log och lastar 80 ton. (]
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighergstorget.

OPPET
SEPT—APRIL: tisd—1ord 12—16, son- och helgd

11—17. Kvillsoppet onsd 19—21.
MAJ—AUGUSTI: dagligen 11—16.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande férd 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
SEPT—APRIL: 16rd, son och helgd 11—17.
MAJ—AUGUSTI: dagligen 11—16.

inform Trycket



